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© Transportwagen 

Die Erfindung betriffl einen Transportwagen mit einem 
rechteckigen Boden, an dessen Ecken jeweils eine eckige 
Haltebuohse zur losbaren Aufnahme eines nach oben gerich- 
teten Regaltragers angeordnet ist, der mit fluchtend uber- 
elnander angeordneten Durchgangslochern versehen ist, in 
welche jeweils ein Haltezapfen eines Regals einzuhangen 
ist, wobei die Regaltrager im Quersohnitt L-formig ausgebil- 
det sind, wobei die Durchgangslocher in wenigstens einem 
Sohenkeljedes Regaltragers ausgebildetsind. 
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Patentanspriiche stete Regale in das Gittermaterial von zwei zueinander 

parallelen Seitenwanden einzuhangen, die von zwei zu- 

1. Transportwagen mit einem rechteckigen Boden, einander parallelen Randern des Bodens hochstehen, 
an dessen Ecken jeweils eine eckige Haltebuchse haben sie sich fur derartige Einsatzfalle als weniger 
zur losbaren Aufnahme eines nach oben gerichte- 5 zweckmaBig erwiesen, weil die Gitterstruktur der Sei- 
ten Regaltragers angeordnet ist, der mit fluchtend tenwande schon aus Festigkeitsgriinden far das Halten 
iibereinander angeordneten Durchgangslochern stark belasteter Regale wenig geeignet ist. Es kommt 
versehen ist, in welche jeweils ein Haltezapfen ei- hinzu, daB es bei einer derartigen Ausbildung sehr mli- 
nes Regals einzuhangen ist, dadurch gekennzeich- hevoll ist, die RegalbSden so einzuhangen, daB ihre Fla- 
net, daB die Regaltrager (6) im Querschnitt L-for- io che horizontal verlauft. 

mig ausgebildet sind, wobei die Durchgangslocher Bei einem aus der US-PS 36 98 733 bekannten Trans- 
(8) in wenigstens einem Schenkel (7, 12) jedes Re- portwagen sind die Regaltrager schwenkbar am Boden 
galtragers (6) ausgebildet sind. angelenkt und aus ihrer parallel zum Boden verlaufen- 

2. Transportwagen nach Anspruch 1, dadurch ge- den Ruhestellung hochklappbar, wobei sich im herun- 
kennzeichnet, daB die Regaltrager (6) einen gleich- 15 tergeklappten Zustand der Regaltrager mehrere Trans- 
schenkligen Querschnitt aufweisen. portwagen raumsparend iibereinander stapeln las§en. 

3. Transportwagen nach Anspruch 1 oder 2, da- Eine solche Stapelung ist jedoch immer noch relativ 
durch gekennzeichnet, daB beide Schenkel (7, 12) raumaufwendig. AuBerdem ist der Aufwand zur Schaf- 
der Regaltrager (6) mit Durchgangslochern (8) ver- fung der Schwenkverbindungen relativ groB, und es 
sehen sind. 20 fehlt uberdies eine Moglichkeit, auch die Regalboden im 

4. Transportwagen nach Anspruch 3, dadurch ge- Leerzustand nicht nur raumsparend stapeln zu kbnnen, 
kennzeichnet, daB jeweils ein am Schenkel (7 bzw. sondern sie dabei auch sicher halten zu kbnnen, wie 
12) ausgebildetes Durchgangsloch (8) zu einem am dieses ersichtlich hochst wunschenswert ist. 

anderen Schenkel (12 bzw. 7) ausgebildeten be- Hierfiir schlagt die DE-PS 28 00 575 vor, die Halte- 
nachbarten Durchgangsloch (8) seitlich fluchtet 25 buchsen gemaB der US-PS 28 27 302 im Querschnitt 

5. Transportwagen nach einem oder mehreren der rechtwinklig bzw. quadratisch auszubilden und die Re- 
vorhergehenden Ansprliche, dadurch gekennzeich- galtrager ebenfalls mit einem quadratischen Quer- 
net, daB jedes zweite Durchgangsloch (8) einer schnitt auszugestalten, wobei die Regaltrager jeweils an 
Lochreihe mit einer Markierung (13) versehen ist. ihrer einen Seite mit einem durchgehenden Langsschlitz 

6. Transportwagen nach einem oder mehreren der 30 versehen sind und auf ihrer gegenuberliegenden Seite 
vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeich- mit einer Reihe von Durchgangslochern, in welche je- 
net, daB die Haltebuchsen (4) in an sich bekannter weils ein hakenformig ausgebildeter Haltezapfen eines 
Weise einen quadratischen Querschnitt aufweisen, Regals einzuhangen ist, so daB die Regaltrager in einer 
wobei die lichte Kantenlange (a) gleich der Schen- ersten Stellung mit nach innen gerichteten Durchgangs- 
kelliinge (b) eines Regaltragers (6) ist 35 Iochern zur Aufnahme der Regale geeignet sind und in 

einer urn 180° um ihre Langsachse gedrehten Stellung 
Beschreibung zum Halten von Regalboden, deren Haltezapfen dann in 

den nach innen gekehrten Schlitz greifen und auf diese 

Die Erfindung betrifft einen Transportwagen mit ei- Weise formschliissig gegen ein Herabgleiten von einem 
nem rechteckigen Boden, an dessen Ecken jeweils eine <to Transportwagen gehindert sind. 
eckige Haltebuchse zur formschlussigen, losbaren Auf- Obwohl mit diesem bekannten Transportwagen au- 
nahme eines nach oben gerichteten Regaltragers ange- Ber einer Benutzung im Betriebszustand mit eingehang- 
ordnet ist, der mit fluchtend iibereinander angeordneten ten Regalen ein relativ raumsparendes Ubereinander- 
Durchgangslochern versehen ist, in welche jeweils ein stapeln leerer Transportwagen bei abgenommenen.Re- 
Haltezapfen eines Regals einzuhangen ist 45 galtragern m&glich ist und auch ein raumsparendes, si- 

Sind bei Transportwagen, die mit Abstand zu ihrem cheres Halten mehrerer iibereinandergestapelter Re- 
Boden ein oder mehrere Regale zum Abstutzen von zu gale im Leerzustand durchfiihrbar ist, ist dieser bekann- 
transportierenden Gegenstanden aufweisen, die Regal- te Transportwagen noch mit zahlreichen erheblichen 
trager fest mit dem Boden des Transportwagens ver- Nachteilen verbunden. Zunachst einmal ist festzustellen, 
bunden, so lassen sich derartige Transportwagen im 50 daB er ersichtlich auBerordentlich aufwendig ist, da es 
Leerzustand ersichtlich nur unter erheblichem Raumbe- sich bei den Regaltragern um Spezialprofile handelt, die 
darf bevorraten oder transportieren, da sie nicht raum- nur mit einem entsprechend groBen Kostenaufwand 
sparend iibereinander bzw. ineinander zu stapeln sind. herstellbar sind. 

Aus diesem Grunde ist es erheblich zweckmaBiger, die Es kommt hinzu, daB der Materialaufwand insbeson- 
zum Halten der Regale dienenden Regaltrager losbar 55 dere fur die Regaltrager im Hinblick auf die erforderli- 
mit den Haltebuchsen zu verbinden, um sie im Leerzu- che Festigkeit auBerordentlich groB ist, und daB die 
stand von diesen losen zu konnen, damit ein raumspa- Transportwagen hierdurch auch schon im Leerzustand 
rendes Ubereinanderstapeln moglich ist. verhaltnismaBig schwer werden. 

Zu diesem Zweck ist aus der DE-OS 20 18 803 ein Ein weiterer Nachteil besteht darin, daB die Handha- 
Transportwagen bekanntgeworden, dessen Haltebuch- 60 bung beim Umriisten vom Betriebszustand auf den 
sen mit einem U-f6rmigen Querschnitt ausgebildet sind, Leerzustand und umgekehrt verhaltnismaBig umstand- 
wobei die Regaltrager bei diesem bekannten Transport- Uch bzw. kompliziert ist, da die Regaltrager fUr jeden 
wagen jeweils Bestandteil von gitterfflrmig ausgebilde- Betriebszustand nur in einer einzigen Relativstellung zu 
ten Seitenwanden sind, welche mit ihren Regaltragern der betreffenden Haltebuchse verwendbar sind. 
in die Haltebuchsen einsteckbar und auf einfache Weise 65 SchlieBlich hat sich gezeigt, daB das Einf adeln der i.a. 
wieder aus diesen herausnehmbar sind. Obwohl dieser zweckmaBigerweise lediglich aus Blech hergestellten 
bekannte Transportwagen grundsatzlich auch dafur ge- hakenformigen Haltezapfen in die Schlitze relativ um- 
eignet ware, mit hakenformigen Haltezapfen ausgeru- standlich und zeitraubend ist, und daB es hierbei und 



OS 36 19 262 

3 4 

beim Entnehmen von Regalboden sehr leicht zu Verbie- beispiel unter Bezugnahme auf eine Zeichnung weiter 

gungen der Haltezapfen kommt, so daB sieh diese da- eriautert. Es zeigt: 

nach nicht mehr in eine Durchgangsoffnung eines Re- Kg. 1 eine perspektivische Darstellung eines erfin- 

galtragers einftigen lassea dungsgemaBen Transportwagens mit eingehangten Re- 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 5 galen; 

grunde, die zahlreichen vorerwahnten und weiteren Fig. 2 den in Fig. 1 mit einer strichpunktierten. Linie 

Merkmale, des bekannten Transportwagens zu eliminie- eingerahmten und mit II bezeichneten Teilausschnitt in 

ren und einen Transportwagen zu schaffen, der mog- vergroBerter Darstellung (allerdings bei tiefer angeord- 

lichst durch Verwendung handelstlblicher Profile insbe- netem Regal) in einer Stellung des Regaltragers, in wel- 

sondere fur die Regaltrager erheblich einfacher herstell- 10 cher Regale einzuhangen sind; und 

bar ist, wobei daruber hinaus der Materialaufwand bei Fig. 3 eine Fig. 2 entsprechende Teildarstellung, in 

hinreichender Festigkeit erheblich gesenkt werden soli, welcher der Regaltrager sich in Aufnahmestellung zum 

so daB der Transportwagen nicht nur erheblich preis- Aufnehmen ubereinander gestapelter Regale befindet. 

werter herzustellen, sondern im Leerzustand auch ent- Die Zeichnung zeigt einen im ganzen mit 1 bezeichne- 

sprechend leichter ist. Daruber hinaus soli das Handling is ten Transportwagen mit einem rechteckigen Boden 2, 

erheblich vereinfacht werden, und zwar sowohl beim der in einem Rahmen 3 fest angeordnet ist. An den 

jeweiligen Einftigen der Regaltrager in die Haltebuch- Ecken des Bodens 2 bzw. des Rahmens 3 befindet sich - 

sen als auch beim Stapeln von Regalen ubereinander, jeweils eine im Querschnitt quadratische Haltebuchse 4, 

wobei weiterhin noch angestrebt wird, daB es hierbei die integraler Bestandteil des Rahmens 3 ist, wobei die 

nicht zu Verbiegungen der Haltezapfen kommen kann. 20 lichte Kantenlange a gleich der Schenkellange b von 

Als Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB vor- Regaltragern 6 ist, die im Querschnitt L-formig ausge- 

gesehen, daB die Regaltrager im Querschnitt L-formig bildet sind, und zwar gleichschenklig. 

ausgebildet sind, wobei die Durchgangslocher in wenig- Die Regaltrager 6 weisen bei dem Transportwagen 1 

stens einem Schenkel jedes Regaltragers ausgebildet gemaB Fig. 1 an ihrem einen Schenkel 7 Durchgangslo- 

sind. 25 cher 8 auf, die jeweils mit gleichem Teilungsabstand t 

GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der vorlie- fluchtend ubereinander angeordnet sind und zur Auf- 

genden Erfindung weisen die Regaltrager jeweils einen nahme von hakenformigen Haltezapfen 9 (s.Fig. 2) von 

gleichschenkligen Querschnitt auf, so daB sie in vierver- Regalen It dienen, welche in die Durchgangslocher 8 

schiedenen Relativstellungen zu der dann bevorzugt mit der Regaltrager 6 einzuhangen sind, wie weiter unten 

einem quadratischen Querschnitt versehenen Halte- 30 noch beschrieben ist. 

buchse in dieser anzuordnen sind, wenn die lichte Kan- Bereits an dieser Stelle sei darauf verwiesen, daB die 
tenlange der Haltebuchsen jeweils gleich der Schenkel- Durchgangslocher 8 bei der Ausbildung der Regaltra- 
lange eines Regaltragers ist, wic dieses bevorzugt vor- ger 6 gemaB den Fig. 2 und 3 nicht nur im Schenkel 7, 
gesehen ist. sondern auch in dem anderen Schenkel 12 ausgebildet 
GemaB einer weiteren sehr zweckmaBigen Ausge- 35 sind, und zwar zu einem Zweck, wie er weiter unten 
staltung der vorliegenden Erfindung konnen beide noch eriautert ist. Insbesondere aus Fig. 2 ist erkennbar, 
Schenkel der Regaltrager jeweils mit Durchgangslo- daB jeweils ein an einem Schenkel 7 oder 12 ausgebilde- 
chern versehen sein, um das Handling noch weiter zu tes Durchgangsloch8 zu einem am anderen Schenkel 12 
vereinfachen, wobei zu diesem Zwecke bei einer sol- bzw. 7 ausgebildeten benachbarten Durchgangsloch 8 
chen Ausbildung die Anordnung bevorzugt so getrof fen 40 seitlich fluchtet. Jedes zweite Durchgangsloch 8 ist mit 
wird, daB jeweils ein an einem Schenkel ausgebildetes einer Markierung 13 versehen, die bei dem Ausfiih- 
Durchgangsloch zu einem am anderen Schenkel ausge- rungsbeispiel gemaB den Fig. 2 und 3 als Kerbe ausge- 
bildeten benachbarten Durchgangsloch seitlich fluchtet, bildet ist 

d.h. also den gleichen Abstand vom einen oder anderen Soil ein erfindungsgemaBer Transportwagen 1 errich- 

Ende des Regaltragers hat. 45 tet werden, so werden bei der Ausbildung gemaB Fig. 1 

Um eine Anordnung eines Regals in einer bestimmten zunachst die Regaltrager 6 so in die Haltebuchsen 4 
Hohe in exakt horizontaler Ausrichtung zu vereinfa- eingesteckt, daB ihre mit den Durchgangslochern 8 ver- 
chen, ist weiterhin bevorzugt vorgesehen, daB jedes sehenen Schenkel 7 nach innen gerichtet sind und je- 
zweite Durchgangsloch einer Lochreihe jeweils mit ei- weils zueinander fluchten bzw. parallel zueinander ver- 
ner Markierung versehen ist, die beispielsweise in der 50 laufen. Danach konnen die Regale 11 dann eingehangt 
Art einer Kerbe od.dgl. ausgebildet sein kann, so daB werden. Das Einhangen ist auBerordentlich einfach, da 
einerseits samtliche Durchgangslocher gleich ausgebil- zunachst an einer (Schmal-)Seite die hakenformigen 
det sein konnen, was fur die Herstellung besonders Haltezapfen 9 jeweils in ein Durchgangsloch mit oder 
zweckmaBig ist, zumal entsprechende L-Profile als Me- ohne Markierung auf gleicher H6he eingehangt werden. 
terware am Markt erhaltlich sind, und daB eine Bedie- 55 Danach braucht die betreffende Person das betreffende 
nungsperson dennoch keine Miihe hat, die richtige Ho- Regal 11 dann nur nach AugenmaB annahernd horizon- 
he eines Durchgangsloches aufzufinden, wenn ein Regal tal zu halten und erkennt anhand der Markierungen 
bereits an seinem anderen Ende in Regaltrager einge- sofort, in welche Durchgangslocher 8 die anderen bei- 
hangt worden ist, da die Bedienungsperson weiB, ob sie den Haltezapfen eingehangt werden mflssen. 
die Haltezapfen des Regals dort in ein Durchgangsloch 60 Sind die Regaltrager 6 gemaB den Fig. 2 und 3 ausge- 
mit oder ohne Markierung eingehangt hat und demge- bildet, also an ihren beiden Schenkeln 7 und 12 jeweils 
maB am anderen Ende des Regals entsprechend verfah- mit Durchgangslochern 8 versehen, so kSnnen die Re- 
ren muB, wobei ein Montageirrtum um mehr als einen galtrager 6 ersichtlich auch in einer gegeniiber Fig. 1 um 
Lochabstand in praxi ausscheidet, da dieses durch ent- 90° gedrehten Stellung in die Haltebuchsen 4 eingesetzt 
sprechendes AugenmaB ohne weiteres erkennbar ist. 65 werden, so daB dann nicht die Flansche 7 zur Aufnahme 

Bevorzugte Ausgestaltungen der vorliegenden Erfin- der Haltezapfen 9 eingesetzt werden, sondern die Flan- 
dung sind in Unteranspruchen beschrieben. sche 12, wobei es grundsatzlich sogar moglich ist, an 

Die Erfindung ist nachstehend an einem Ausfilhrungs- einer oder mehreren Stellen die Anordnung der Regal- 
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trager 6 gemaB Fig. 1 vorzunehmen und an einer oder 
mehreren anderen Stellen in einer um 90° gedrehten 
Stellung, so daB das Handling beim Aufstellen bzw. Auf- 
richten eines Transportwagens extrem einfach ist 

Entsprechendes gilt fur ein raumsparendes Stapeln im 5 
Leerzustand. Hierfiir konnen zunSchst einmal mehrere 
Transportwagen-Unterteile, die jeweils aus einem Rah- 
men 3 mit Boden 2 sowie in Haltebuchsen 4 und vier 
Laufradern 14 bestehen, bei herausgenommenen Regal- 
en tl sowie aus den Haltebuchsen 4 entfernten Regal- 10 
tragern 6 iibereinander gestapelt werden (nicht darge- 
stellt), wobei jeweils ein in Langsrichtung zu einer Hal- 
tebuchse 4 an der Unterseite des Rahmens 3 angeordne- 
ter Zapfen 16 von oben her in eine Haltebuchse 4 einge- 
fiihrt wird. Die Zapfen 16 sind ebenfalis quadratisch, und 15 
zwar ist ihre Kantenlange a gleich der lichten Kanten- 
lange a der Haltebuchsen 4, so daB sich die Zapfen 16 
von oben her in die Haltebuchsen 4 einfiigen lassen und 
mehrere iibereinander gestapelte Transportwagen 1 im 
Bevorratungszustand bzw. beim Transport nicht nur 20 
raumsparend, sondern auch sicher zu halten sind, 

Zum Obereinanderstapeln einer Vielzahl von Regal- 
en 1 1 auf einem Transportwagen 1 werden die Regaltra- 
ger 4 lediglich herausgenommen und um 90° um ihre 
Langsachse so gedreht, daB sie start der Stellung gemaB 25 
Fig. 2 (bzw. Fig. 1) die Stellung gemaB Fig. 3 einneh- 
men, so daB die Schenkel 7 nunmehr parallel zu den 
Langskanten (und nicht mehr zu den Querkanten) des 
Transportwagens 1 verlaufen und mithin ein oder meh- 
rere iibereinander gestapelte Regale 11 formschliissig 30 
gegen ein Verrutschen in Langs- oder Querrichtung hal- 
ten, wie dieses in Fig. 3 anhand eines Regales 11 mit 
strichpunktierten Linien angedeutet ist. 

Es ist erkennbar, daB der erfindungsgemaBe Trans- 
portwagen erheblich einfacher und billiger herstellbar 35 
ist, da die Profile, aus denen die Regaltrager 6 gefertigt 
sind, handelstiblich sind, so daB sie lediglich von groBe- 
ren LSngen abgetrennt werden brauchen. Abgesehen 
davon spart man ersichtlich etwa 50% Material fur die 
Regaltrager 6 bei vollig ausreichender Festigkeit, was 40 
sich nicht nur in den Kosten erheblich niederschlagt, 
sondern auch in dem Gewicht. 

Dariiber hinaus ist das Handling bei dem erfindungs- 
gemaBen Transportwagen 1 ersichtlich einfacher, da 
f sich die Regaltrager 6 — schon aufgrund ihres geringe- 45 
ren Gewichtes — erheblich einfacher handhaben lassen, 
und da im ubrigen filr jede Stellung wenigstens zwei 
mogliche Betriebsstellungen zur Verfugung stehen, wo- 
bei es im ubrigen gleichgultig ist, ob die Regaltrager mit 
ihrem einen Ende oder mit ihrem anderen Ende in die 50 
Haltebuchsen 4 eingesteckt werden und selbstverstand- 
lich gegeneinander austauschbar sind. 

Dariiber hinaus ist auch das Stapeln von Regalen 
iibereinander auBerordentlich einfach, da die Haltezap- 
fen 9 nicht umstandlich in Schlitze eingefadelt werden 55 
mussen, sondern auf einfachste Art und Weise eingelegt 
werden konnen, wobei es sowohl beim Stapeln als auch 
bei der Entnahme von RegalbSden auch nicht mehr zu 
Verbiegungen der Haltezapfen kommen kann, da diese 
— bis auf die auBere Ftihrung — vollig frei sind und 60 
nicht in einem schmalen Schlitz gehalten werden. 

Insgesamt wurde mit der vorliegenden Erfindung mit- 
hin ein Transportwagen geschaffen, der sich in vielfalti- 
ger Weise auBerordentlich vorteilhaft von bisher be- 
kannten Transportwagen unterscheidet und sich unter 65 
Aufrechterhaltung samtlicher Vorteile bisher bekannter 
Transportwagen fiir unterschiedlichste EinsatzfaMle ver- 
wenden laBt. 
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Bezugszeichenliste 

(List of reference numerals) 



1 


Transportwagen 


2 


Boden 


3 


Rahmen 


4 


Haltebuchse 


5 
6 


_ 

Regaltrager 


7 


Schenkel (von 6) 


8 


Durchgangslocher (in 7) 


9 


Haltezapfen (von 11) 


10 




11 


Regale 


12 


Schenkel (von 6) 


13 


Markierung(von8) 


14 


Laufrader 


15 




16 


Zapfen 
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